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1 INLEDNING

WSP har fatt i uppdrag att utféra en simulering av trafiken i Torslanda i samband med forstudien i omradet
som genomfors av Goteborgs Stad. | forstudien genomférs en makrosimulering? fér att berakna
trafikefterfragan i vagnatet, samt en mikrosimulering for att utreda effekter pa vagnatet i form av kéer och
restider for resenarerna. | den har rapporten redovisas mikrosimuleringen som utforts.

For att kunna svara pa hur trafiksituationen ser ut i nulaget langs Kongahallavagen har WSP simulerat
strackan fran cirkulationsplatsen med Torslandavagen i sdder till korsningen med Domarringsgatan i norr,
vilken redovisas i figur 1 i avsnitt 1.2. Trafiksimuleringen har utforts i Vissim och kalibrerats mot
drénarfilmning under férmiddagens och eftermiddagens rusningstimmar. Nulagets trafikutformning och
trafikmangder har simulerats och jamforts med utredningsalternativet att anlagga busskorfalt i sédergaende
riktning frdn Domarringsgatan till LAkebergsgatan, samt i norrgaende riktning fran Torslandakrysset till
Lakebergsgatan. Tva scenarion har tagits fram for utformningsalternativ med busskorfalt, Vision 1A och 1B.
Dessa beskrivs i avsnitt 1.3.2.

Analysen svarar 6vergripande pa foljande fragor:

e Hur ser trafiksituationen ut pa Kongahallavagen samt pa lokalvagarna i omradet?

o Vilka trafikbegransningar finns vid Torslanda torg?

e Hur paverkas kollektivtrafiken pa en 6vergripande niva i nulaget och med framtida exploatering i
omradet ar 2040?

e Finns behov av busskorfalt och i sa fall pa vilka strackor?

e Vilken korsningstyp foredras i korsningarna vid Gamla Tumlehedsvagen och Lakebergsgatan,
cirkulationsplats eller trafiksignaler?

e Hur ska den tillkommande trafiken fran exploateringen vid sddra delen av Kongahéllavagen och
Torslandakrysset matas?

o Vilka tdnkbara trafikutformningsforslag ar aktuella att utreda ytterligare i detaljplaneskede?

1.1 FORUTSATTNINGAR

Nedan listas forutsattningarna for analysen:

e Analysen gors for bade formiddagens rusningstimme kl 07:15-08:15 och eftermiddagens
rusningstimme ki 15:45-16:45. Dessa bygger pa tillgangliga trafikméatningar och fran drénarfilmer
fran omradet (filmade som del av detta uppdrag av WSP).

e Analyserna genomfors med utgangspunkt fran nuvarande trafikfloden. Framtida trafikfloden tas fram
med hansyn till kanda exploateringar i naromradet, samt med antagandet att Torslanda
Tvarforbindelse byggs ut vilket medfor att genomfartstrafik pa Kongahallavagen omfordelas till
tvarférbindelsen.

1 Trafikanalys Forstudie Torslanda, Makroanalys, WSP.
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1.2 UTREDNINGSOMRADE

| figur 1 redovisas utredningsomradet for analysen i mikrosimuleringsprogrammet Vissim. | omradet
analyseras 24 korsningar frdn Domarringsgatan i vast till cirkulationsplatsen vid Bur i 6st.
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Figur 1. Utredningsomrade for analysen i mikrosimulering.

1.3 ANALYSERADE SCENARION

| utredningen analyseras féljande scenarion.

1.3.1 Nulagesscenario
Nulédgesscenariot representerar dagens trafiksituation med syfte att ge en bild av framkomligheten i nuldget
samt att kalibrera modellen innan analyser gors for olika utredningsscenarion och prognosticerad trafik.

1.3.2 Utredningsscenarion

Ramboll har tagit fram principskisser pa tva tankbara utformningar av busskorfalt pd Kongahallavagen som
utreds i detta skede i planprocessen, se figur 2 och figur 3. Dessa kallas Vision 1A och Vision 1B. Fler
ténkbara analyser for kommande skeden av planprocessen tas upp i rapporten.
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| Vision 1A anlaggs busskorfalt mellan Dommarringsgatan och Lakebergsgatan soderut, samt mellan
Torslandakrysset och Lakebergsgatan norrut. BAda scenarierna analyseras med nulagets trafikmangder.
Vision 1B analyseras sedan med tillkommande trafik till ar 2040, vilket beskrivs i avsnitt 4.
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Figur 2. Vision 1A, principskiss 6ver vagnétet.

| Vision 1B anlaggs busskorfalt p& samma strackor som i Vision 1A, dessutom forlangs busskorfaltet soderut
fran Lakebergsgatan till Torslandakrysset.
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Figur 3. Vision 1B, principskiss éver vagnatet.
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2 TRAFIKPROGNOS TILLKOMMANDE
EXPLOATERINGAR | NAROMRADET TILL AR 2040

For att analysera framtida trafikfloden i Vissim har floden plockats fran makromodellen (Visum). | Visum har
Torslanda tvarforbindelse samt framtida exploatering i naromradet fram till &r 2040 lagts till, och den
tillkommande trafiken fran dessa exploateringar adderas till nulagestrafiken i Vissim. En mer detaljerad
beskrivning av hur den tilkommande trafiken berdknats finns i makroanalysen, Trafikanalys Forstudie
Torslanda, Makroanalys, WSP.

Nedan i figur 4 och figur 5 redovisas hur den totala markanvandningen i utredningsomradet ser ut ar 2040.
Markanvandningen redovisas i bruttoarea (BTA).

Future development [BTA]

Figur 4. Markanvandning norr i modellen, 2040.

Future development [BTA]
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Figur 5. Markanvandning soder i modellen, 2040.
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3 MIKROSIMULERING

Fo6r analyserna i mikrosimulering har Vissim version 22 anvants.

31 ALLMANT OM MIKROSIMULERING

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett trafiksystem som representerar dagens
trafiksituation eller en framtida trafiksituation. | mikrosimulering ar detaljnivan hog och analysen sker pa individniva vilket
medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras. Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa
aker/gar snabbare medan andra tar sig fram langsammare. Den hoga detaljeringsgraden och de individuella beteendena
gor att modellen kan representera verkligheten pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av
analyser. Med mikrosimulering kan en trafiklésning testas i modellen innan den implementeras i verkligheten. Modellen
kan anvandas for att analysera en utformning, mata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera fotgangarnas
framkomlighet, mata restidsfordrojning, analysera effekten av olika atgarder, hitta bra trafiklésningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn. Detta for att se hur det simulerade omradet
klarar av den hdga trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut under en maxtimme kan
dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfor en
timme som kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta hansyn till att trafiksituationen
varierar mellan olika dagar och att mikrosimuleringsmodellen ar stokastisk kors flera sa kallade slumpfron. Med olika
slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med
en stokastisk variation. Som standard anvands tio olika slumpfrén, det vill séga tio olika dagar simuleras och resultaten
sammanstalls utifran dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel kélangder, restider, fordrojning och
restidsforluster. Hur val resultaten representerar verkligheten beror till stor del p& hur vél indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osékerheter i indata sd kommer det dven finnas oséakerheter i resultaten.
De resultat som modellen genererar ska darfor ses som en indikation pa hur trafiksituationen kan komma att se ut och
ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklésning sett utifran trafikfloden och utformning i form av korfalt,
hastigheter, etc. Modellen kan dock inte anvandas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den tankta I6sningen
ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU?
och andra tekniska handbdcker.

2 Trafikverkets publikation Krav for vagars och gators utformning.
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/

32 TRAFIKFLODEN

Trafikfloden som anvants i modellen ar hamtade dels fran matningar ur TomTom fran &r 2020 och
kompletterade med manuella trafikrakningar fran dronarfilmer inspelade fredagen den 14 oktober och
onsdagen den 19 oktober ar 2022. Det finns vissa osakerheter i berakningarna da observerat flode endast
gjorts 6ver 20 minuter pa vissa stallen, samt att matningar mot TomTom inte ger en exakt bild av
trafikflodena. Detta tillvagagangssatt har i dialog med Goéteborgs Stad ansetts vara tillrackligt noga utfort i
detta skede av planprocessen, eftersom trafiksituationen kalibrerats mot observationer i dronarfilmer samt att
in-och utfléden ur modellen stamts av mot trafikrdkningarna. Det kan bli aktuellt med nya trafikrdkningar i
fortsatt arbete med ytterligare analyser.

Nedan i figur 6 redovisas nulagets trafikfloden under férmiddagens maxtimme och i figur 7 redovisas
motsvarande svéangfloden.

DL PTY, AZHE

Figur 6. Trafikfloden i nulagesmodellen, férmiddagens maxtimme, [f/h].
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Figur 7. Svangfléden i korsningar, formiddag, [f/h].

| figur 8 nedan redovisas nulagets trafikfléden under eftermiddagens maxtimme och i figur 9 redovisas
motsvarande svangfléden.

B UL T, HERE

Figur 8. Trafikfloden i nulagesmodellen, eftermiddagens maxtimme, [f/h].
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Figur 9. Svangfléden i korsningar, Nulage eftermiddag, [f/h].

Nedan redovisas trafikfloden ur trafikprognosen med tillkommande exploatering i omradet till ar 2040 adderat
till nulagets trafikmangder. | trafikprognosen till &r 2040 antas ocksa att Torslanda Tvarférbindelse byggts ut
vilket fordelar om genomfartstrafik fran Kongahallavagen.

| figur 10 redovisas det prognosticerade totala trafikflodet under formiddagens maxtimme, ar 2040. | figur 11
redovisas motsvarande svangflode.

UL P, HERE

Figur 10. Trafikprognos ar 2040 férmiddagens maxtimme, tillkommande trafik fran exploateringar i omradet, [f/h].
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Figur 11. Svangfléden i korsningar, formiddag ar 2040, [f/h].
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| redovisas figur 12 det prognosticerade totala trafikflodet under eftermiddagens maxtimme ar 2040.

DUy T, NENE

Figur 12. Trafikprognos ar 2040 eftermiddagens maxtimme, tillkommande trafik frdn exploateringar i omradet, [f/h].
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| figur 13 redovisas svangflodet under eftermiddagens maxtimme ar 2040.

Figur 13. Svangfloden i korsningar, eftermiddag ar 2040, [f/h].
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3.2.1 Gang-och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken ar raknad pa Kongahallavagen vid korsningarna med Gamla Tumlehedsvagen och
Rodgardsvagen. Resterande gang-och cykelpassager ar anpassade till att ge en kdsituation som efterliknar
den observerade trafiksituationen ur drénarfilmningarna.

Gang-och cykeltrafiken i nulagesmodellen i formiddagens maxtimme, totalt i bada riktningarna, redovisas i
figur 14.

Figur 14. Gang-och cykeltrafik, nulaget formiddag, [f/h].
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Gang-och cykeltrafiken i nulagesmodellen i formiddagens maxtimme, totalt i bada riktningarna, redovisas i
figur 15.

© 2023 PTV, HERE

Figur 15. Gang-och cykeltrafik, nulaget eftermiddag, [f/h].
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Tillkommande gang-och cykeltrafik i omradet, totalt i bada riktningarna, ar 2040 redovisas i figur 16 och figur
17. Den tillkommande trafiken bygger pd samma antaganden om exploatering som for biltrafiken och ar

hamtad ur Resekalkyl fran Goteborgs Stad. Trafikflodena har delats upp i fyra omraden, A, B, C och D som
ses pa overfarternas farger.

Figur 17. Tilkommande cykelfléde ar 2040, [f/h].
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3.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken som ligger i modellen beskrivs i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Kollektivtrafiklinjer i modellen.

Kollektivtrafiklinjer

Antal avgangar per riktning under maxtimme

Svart express
X1

121

34

Ovriga busslinjer pa vag 155

6
6
3
2
30

Linje 121 gér endast i en riktning pa formiddagen och i motsatt riktning pa eftermiddagen, totalt 6 avgangar
under maxtimmen. Ovriga busslinjer innebar samtliga linjer som gér pa véag 155. Dessa aker aldrig in pa
Kongahallavagen men paverkar cirkulationsplatsen vid Bur och kan saledes ha effekt pa framkomligheten i
utredningsomradet. Underlaget for hur kollektivtrafiklinjerna tagits fram finns i bilagorna, kapitel 7.2

3.3

TRAFIKSIGNALER

I modellen har sju signalkorsningar kodats in. | nulaget har tva av korsningarna i bussprioritet.
Trafiksignalerna ar kodade i VisVap vilket ar ett tillaggsprogram till Vissim. Detta innebar att signalerna kan
kodas med olika prioriteter och inte utifran ett fast tidsschema. | modellen ger bussarna en indikation till
trafiksignalen via detektorer om att de narmar sig och bryter pagaende fas efter att mintiden i fasen uppnatts.

| tabell 2 redovisas korsningarna i modellen och vilken typ av bussprioritering som ges.

Tabell 2. Korsningar och typ av bussprioritering.

Korsning

Nulage

Vision 1A

Vision 1B

Lakebergsgatan

Ingen bussprioritet

Bussprioritet, kan
forlanga fas med buss

Bussprioritet, kan
forlanga fas med buss

Gamla Tumlehedsvéagen

Ingen bussprioritet

Bussprioritet norrifran,
kan férlanga fas med
buss

Bussprioritet norrifran,
kan forlanga fas med
buss

Vitklévern

Ingen bussprioritet

Bussprioritet norrifran,
kan férlanga fas med
buss

Bussprioritet norrifran,
kan forlanga fas med
buss

Torslanda torg

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

kan férlanga fas med
buss

Gatugardsvagen Ingen bussprioritet Bussprioritet norrifran, Bussprioritet norrifran,
kan forlanga fas med kan forlanga fas med
buss buss

Varbacksvagen Ingen bussprioritet Bussprioritet norrifran, Bussprioritet norrifran,

kan forlanga fas med
buss

Torslandavagen
(“Krysset”)

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

Bussprioritet, fas med
buss gar in vid anmalan

10345989 « Trafikanalys Forstudie Torslanda | 18




Underlag for hur trafiksignalerna tagits fram finns i bilagorna, kapitel 7.3.

34 VALIDERING AV MODELL

| nulaget uppstar langa koer, soderut fran Lakebergsgatan till Domarringsgatan under formiddagens
rusningstimme och fran Lakebergsgatan till Torslandakrysset under eftermiddagens maxtimme. Detta har
observerats i dronarfilmer och modellen har kalibrerats for att efterlikna trafiksituationen i dronarfilmerna.
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4 RESULTAT

| analysen har foljande resultat tagits fram.

e Relativ fordrojning
e Restider for kollektivtrafik samt for allman trafik separat

Resultaten tas fram for dagens trafikmangder under fér-och eftermiddagsrusning med dagens vagutformning
och enligt Vision 1A och 1B. Bade Vision 1A och Vision 1B analyseras med busskérfalt fran
Domarringsgatan sdderut till LAkerbegsgatan. Detta beror p& att kderna redan idag stracker sig till
Domarringsgatan, vilket innebar att om busskorfaltet ska ha tillracklig effekt pa restiderna givet den
trafikering som analyserats sd maste det dras hela vagen dit.

Dérefter analyseras Vision 1B med trafikprognos ar 2040. Detta beror pa att den tillkommande
exploateringen belastar vagnatet hardare mellan Torslandakrysset och Lakebergsgatan, bade under fér-och
eftermiddagen. Med denna trafikering i vagnatet ses fordelar med att férlanga busskarfaltet soderut fran
Lakebergsgatan till Torslandakrysset.

41 RELATIV FORDROJNING

Relativ fordrojning innebar skillnaden mellan den 6nskvarda restiden pa en stracka utan stérande trafik och
den faktiska restiden i vagnatet, vilket motsvarar tiden da fordon orsakar fordrojningar for varandra i form av
koer eller inbromsningar.

En kartbild har tagits fram med fordrojningar for ovan ndmnda utredningsscenarion. | figur 18 redovisas
resultatet for Nulaget, formiddagens maxtimme.

Foérmiddag 2022 %

500]

\\\!)

2023 PTV. HERE
Figur 18. Relativ fordréjning Nulage, formiddag.

| figuren konstateras att det uppstar fordrojningar pad Kongahallavagen fran korsningen med Lakebergsgatan
som stracker sig till Dommarringsgatan.
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| figur 19 redovisas fordréjningarna for Nulaget, eftermiddagens maxtimme.

Eftermiddag
2022
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Figur 19. Relativ fordréjning Nulage, eftermiddag.

| figuren konstateras att det uppstar fordrojningar pad Kongahallavagen fran korsningen med Lakebergsgatan
som stracker sig till Torslandakrysset. Det uppstar dven koer i cirkulationsplatsen vid Bur in mot
Torslandakrysset i andra riktningen.
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| figur 20 och figur 21 redovisas fordrojningarna for Vision 1A, dagens trafikméngder under férmiddag
respektive eftermiddag.

b

Férmiddag 2022
Vision 1A

(500Im}
\\ \l )
2023 PTV. HERE
Figur 20. Relativ fordréjning Vision 1A, formiddag.
Eftermiddag 2022
Vision 1A
E0m
WS
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Figur 21. Relativ fordréjning Vision 1A, eftermiddag.
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| Vision 1A under formiddagen blir trafiksituationen inte sarskilt paverkad jamfort med Nulaget, men kderna
p& Domarringsgatan blir ndgot langre. Aven under eftermiddagen liknar trafiksituationen Nuldget, med né&got
kortare koer pa vag 155 i Vision 1A. Sammantaget bedoms atgarden dérav inte vara tillracklig for att nd en
god framkomlighet.

| figur 22 och figur 23 redovisas fordrojningarna for Vision 1B, dagens trafikméangder under férmiddag
respektive eftermiddag.

Férmiddag 2022
Vision 1B
o
WS\
Figur 22. Relativ fordrojning Vision 1B, formiddag.
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Vision 1B
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Figur 23. Relativ fordréjning Vision 1B, eftermiddag.
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| Vision 1B blir trafiksituationen i princip likadan som i 1A under bada rusningstimmarna med dagens trafik.
Under formiddagen blir trafiksituationen inte sarskilt paverkad jamfort med Nulaget, men fordrojningarna pa
Domarringsgatan blir n&got storre. Aven under eftermiddagen liknar trafiksituationen Nulaget, med nagot
mindre fordrojningar pa vag 155 i Vision 1B. Sammantaget bedéms atgarden darav inte vara tillracklig for att
nd en god framkomlighet.

Aven om fordrojningarna i bada trafikforslagen liknar varandra med dagens trafik valjs Vision 1B som mest
lamplig for fortsatta analyser med trafikprognos for tilkommande trafik ar 2040, eftersom den tillkommande
trafiken belastar vagnéatet hardare mellan Torslandakrysset och Lakebergsgatan i bada riktningarna. Detta
beskrivs i inledningen av avsnitt 4.

| figur 24 och figur 25 redovisas fordréjningarna for Vision 1B med tillkommande trafik till ar 2040, férmiddag
respektive eftermiddag.

Figur 24. Relativ fordréjning Vision 1B, formiddag ar 2040.
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Figur 25. Relativ fordrojning Vision 1B, eftermiddag &r 2040.

Med Vision 1B och tillkommande trafik till &r 2040 klarar inte vagnatet av att avveckla trafiken i samma takt
som den matas in i maxtimmarna och vagnatet blir dverbelastat, sarskilt under eftermiddagens maxtimme.

4.1.1 Sammanfattning fordrojningar

Korsningarna pa Kongahallavagen med Lakebergsgatan och Gamla Tumlehedsvagen ses som flaskhalsar i
vagnatet. Redan med dagens trafik uppstar langa koer, framfor allt pa formiddagen for trafik pa vag osterut,
och med tillkommande fordon hanterar inte vagnatet trafikflodet. | korsningarna mot Lakebergsgatan och
Gamla Tumlehedsvagen gar trafiken langsamt i alla riktningar. Under eftermiddagarna stracker sig kderna ut
pa vag 155 in mot Torslanda i véastlig riktning. Aven i flera andra korsningar langs Kongahallavagen uppstar
fordrojningar.

Ytterligare atgarder i vagnatet ar aktuellt och behover utredas i kommande skede.
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42 RESTIDER

Restider for allman trafik och med kollektivtrafik redovisas for de olika utredningsscenarierna. Nedan i figur

26 redovisas strackorna dar restiden mats.

Torslandavagen-
Kongahallavagen

Gamla Flygplatsvagen-
Kongahallavagen

Figur 26. Strackor dér restiden i modellen méts.
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4.2.1 Restider for allman trafik
Restiderna for allman trafik under formiddagen redovisas i figur 27 fér samtliga utredningsscenarion.

Restid [minuter]

50

45

40

35

30

25

20

15

10

Restider 85%-percentilen

— — 22,5

21,0 20,7

17,9

— —
16,7/ 17.0 165

16,8

—
16,0

Kongahdllavdgen-Gamla Kongahdllavdgen-Torslandavdgen  Torslandavdgen-Kongahdllavigen Gamla FLygplatsvdgen-
Flygplatsvdgen sdderut soderut norrut Kongahdllavigen norrut
M Nuldge FM FM 2022 Vision 1A W FM 2022 Vision 1B B FM 2040 Vision 1B

Figur 27. Restider under formiddagens maxtimme, fordon utan kollektivtrafik, samtliga scenarion.

Under férmiddagen ar framkomligheten begransad stéderut i samtliga scenarion. Restiden séderut & mer &n

dubbelt s& lang &n norrut under formiddagen med dagens trafikmangder. Med tillkommande trafik till &r 2040
forlangs restiderna kraftigt norrut och de blir d& nagot langre &n restiden soderut, vilket innebar langa restider
i bada riktningarna ar 2040 under férmiddagen.
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Restiderna for allméan trafik under eftermiddagen redovisas i figur 28 fér samtliga utredningsscenarion.

Restider 85%-percentilen

50
45
—
44,0
40 —
40,4
35 —
34,7
T 30
2
3
£
E 25
=
B
2 20
18,6
15
10 —
10,5
; )
6.0] (50|
0
Kongahallavagen-Gamla Kongahallavagen-Torslandavagen Torslandavagen-Kongahillavagen Gamla FLygplatsvagen-
Flygplatsvégen sdderut soderut norrut Kongahdllavagen norrut

W Nulige EM  BEM 2022 Vision 1A ®EM 2022 Vision 1B W EM 2040 Vision 1B

Figur 28. Restider under eftermiddagens maxtimme, fordon utan kollektivtrafik, samtliga scenarion.

Under eftermiddagen &r framkomligheten till viss del begransad norrut i samtliga scenarion, men med en
relativt god framkomlighet séderut. Hela modellen blir 6verbelastad med tillkommande trafik till &r 2040, vilket
innebar langa restider i bada riktningarna.

4.2.2 Restider med kollektivtrafik
Restider med kollektivtrafik redovisas under formiddagens maxtimme fér samtliga utredningsscenarion i
figur 29.

Restider 85%-percentilen

£

20

18

Restid [minuter]
= = = =
[=)] [s.2] o ) =Y (=2}

S

]

Kongahillavagen-Gamla Flygplatsvagen Kongahillavigen-Torslandavagen séderut Gamla FLygplatsvigen-Kongahallavagen
séderut norrut
M Nuldge FM FM 2022 Vision 1A ®FM 2022 Vision 1B W FM 2040 Vision 1B

Figur 29. Restider under formiddagens maxtimme med kollektivtrafik, samtliga scenarion.

10345989 « Trafikanalys Forstudie Torslanda | 28



Restiderna med kollektivtrafik forbattras tydligt under férmiddagen med busskaorfalt jamfort med dagens
vagutformning, framfor allt séderut i modellen. Mellan Domarringsgatan och Gamla Flygplatsvagen kommer
bussarna fram i princip lika bra &ven ar 2040 med tillkommande trafik som med dagens trafikmangder. Dock
fastnar bussen i kder dsterut mot cirkulationsplatsen vid Bur med tillkommande trafik. Norrut ar busskorfaltet
inte tillrackligt for att skapa en god framkomlighet for buss ar 2040.

Nedan i figur 30 redovisas restider med kollektivtrafik under eftermiddagens maxtimme, samtliga
utredningsscenarion.

Restider 85%-percentilen
25
20

B E <]
5
0

Kongahallavigen-Gamla Flygplatsvigen Torslandavigen-Kongahallavdgen norrut Gamla FLygplatsvigen-Kongahillavagen
soderut norrut

Restid [minuter]
=
[

=
(=]

B Nuldge EM  EEM 2022 Vision 1A EMEM 2022 Vision 1B B EM 2040 Vision 1B

Figur 30. Restider under eftermiddagens maxtimme med kollektivtrafik, samtliga scenarion.

Under eftermiddagens maxtimme ar I6sningen med busskorfalt tillracklig for att far en god framkomlighet
med kollektivtrafiken séderut &r 2040. Norrut fastnar kollektivtrafiken delvis i bilkoerna ar 2040, &ven om
restiderna tydligt forkortas for kollektivtrafiken norrut jamfort med 6vriga fordon.
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5 ANALYS OCH DISKUSSION

Vagnatet langs Kongahallavagen i Torslanda ar anstrangt redan idag. Detta innebar att det inte finns nagot
storre kapacitetsutrymme for mer biltrafik utan kapacitetshojande atgarder. De atgéarderna som foreslas med
busskarfalt ger en tydlig forkortning av restiderna med kollektivtrafik och paverkar inte allman trafik negativt.
Darfér beddoms busskorfalten enligt Vision 1A och 1B vara bra att genomféra. Dock récker de inte till for att
hantera den tillkommande trafiken.

Med tillkommande trafik fér planerad exploatering i omradet ar 2040 samt byggnation av Torslanda
Tvarférbindelse &ndras resmonstren. | princip all genomfartstrafik i modellen andrar ruttval och anvander
tvarforbindelsen. | stallet uppstar koer fran Gamla Tumlehedsvéagen och soderut i storre utstrackning an
tidigare. Eftersom trafiken omfordelas pa detta satt bedoms Vision 1B vara nddvandig for att inte
kollektivtrafiken ska fastna mellan Lakebergsgatan och Torslandakrysset séderut. Under eftermiddagens
maxtimme ses langa koer i hela modellen. Bussarna reser snabbare &n allman trafik, men far trots
busskdorfalt enligt Vision 1B stora framkomlighetsproblem.

51 FORSLAG PA YTTERLIGARE ATGARDER | FORTSATTA
ANALYSER

| arbetet har ytterligare forslag pa atgarder i vagnatet diskuterats pa ett Gvergripande plan. Dessa har inte
analyserats i en modell i forstudien utan féreslas att analyseras djupare i kommande skeden i
planprocessen.

De tankbara atgarderna som diskuterats ror kapacitetshojande atgarder i korsningarna vid Lakebergsgatan
och Gamla Tumlehedsvagen, samt placering av busskorfélten i detalj. Som underlag till diskussionerna
utnyttjas svangfloden i korsningarna, se 3.2.

En av atgarderna som diskuterats &r att géra om nagon av signalkorsningarna till cirkulationsplats for att oka
framkomligheten. Denna lI6sning beddms dock ge en lagre kapacitet &n dagens trafiksignaler. Anledningar till
detta bedéms vara att den hoga andelen genomfartstrafik laser trafiken frén lokalvagarna med
cirkulationsplats. Gang-och cykeltrafiken far i praktiken foretrade mot bilarna med cirkulationsplats vilket
sanker kapaciteten. Cirkulationsplatser skapar ocksa en stotvag av inbromsande fordon vilket ytterligare
sanker kapaciteten. Darmed rekommenderas inte att ndgon av korsningarna byggs om till cirkulationsplats.

Busskorfalten som foreslas i forstudien behover analyseras noggrannare i kommande arbeten. Flera
aspekter behéver beaktas, till exempel placeringen av busskérfalt och hur de regleras igenom korsningarna.
Antingen laggs busskaorfalten innanfor bilkdrfalten eller utanfor. Férdelar om busskaorfalten laggs innanfor
bilkorfalten ar att det ar lattare att samordna busskorfalten pa langre strackor genom flera korsningar samt
att det ar lattare att fa riktig prioritet om négon av korsningarna byggs om till cirkulationsplatser. Nackdelar &r
att det kraver trafiksignal genom samtliga korsningar i vagnatet dar vanstersvang tillats fran huvudgatan for
biltrafiken. Om nagon av korsningarna byggs om till cirkulationsplats med bussprioritet kommer det medféra
lagre kapacitet i vagnatet.

En fordel med att lagga busskorfalten utanfor bilkorfalten &r att gatans bredd kan minskas sa ytan fore och
efter hallplatserna kan utnyttjas till annat. En nackdel ar att hdgersvangande fordon behdver samnyttja
busskorfaltet i korsningarna. Dock &r antalet hégersvangande pa Kongahallavagen inte s& manga i ngot av
prognosscenarierna under for-eller eftermiddagen.

Sammantaget bedéms det vara svart att bedéma vilken placering av busskorfalt som ar smidigast utan mer
noggrann utredning.

Diskussioner har forts angdende om en ny anslutning mot korsningen mellan Kongahallavagen och
Lakebergsgatan ar aktuell att bygga. Om detta byggs bedoms trafiksignalerad korsning vara att foredra vid
den nya tillfarten p& grund av den héga andelen genomfartstrafik. Det rader i dagslaget osékerheter om var
den nya tillfarten skulle placeras.
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Det ses en potential i att forbattra dagens trafiksignaler i korsningarna med Lakebergsgatan och Gamla
Tumlehedsvagen genom att optimera signalscheman mot dagens trafikfloden och sedan mot framtida
trafikfloden. Detta kraver dock en mer noggrann undersokning av hur dagens trafiksignaler fungerar da vissa
osakerheter rader i signalunderlaget. Ett platsbestk och en djupdykning i underlaget kan vara aktuellt for att
samla in mer information om trafiksignalerna.

Ytterligare atgarder som skulle kunna forbattra trafiksituationen kan vara att utoka Kongahallavagen med ett
korfalt for blandtrafik i stallet for ett busskorfalt. Det finns flera exempel dar framkomligheten blir battre for
bade bil och buss med tva vanliga korfalt eftersom kderna for bil minskar. Med denna I6sning kan fortfarande
prioritet for buss ges i signalkorsningarna dven om de gar i blandtrafik.

Fri hogersvang fran lokalvagarna skulle kunna forbattra framkomligheten och undvika att lokaltrafiken blir 1ast
av genomfartstrafiken. Vid trafiksignaler kan hogersvangande med en fri hdger héllas utanfor signalen och
enbart vaja for genomfartstrafiken for att 6ka framkomligheten, eller rentav fa ett kortare accelerationsfalt.

| AVS vég 155 har atgarder foreslagits i cirkulationsplatsen vid Bur, bland annat dubbla korfélt rakt fram fran
Torslandavagen 6sterut mot vag 155 dster genom cirkulationsplatsen. Detta skulle éka framkomligheten och
minska kobildning i 6stgdende riktning pa Torslandavagen fram mot cirkulationsplats Bur. Det
rekommenderas att det har projektet samordnas med atgarder langs vag 155.
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6 SLUTSATS

| forstudien for Torslanda har en 6vergripande analys av vagnatet genomforts for att svara pa
fragestéallningarna:

e Hur ser trafiksituationen ut p& Kongahallavagen samt pa lokalvagarna i omradet?

o Vilka trafikbegréansningar finns vid Torslanda torg?

e Hur paverkas kollektivtrafiken p& en 6vergripande niva i nulaget och med framtida exploatering i
omradet ar 20407?

e Finns behov av busskorfélt och i sa fall pa vilka strackor?

e Vilken korsningstyp foredras i korsningarna vid Gamla Tumlehedsvéagen och Lakebergsgatan,
cirkulationsplats eller trafiksignaler?

e Hur ska den tillkommande trafiken fran exploateringen vid sddra delen av Kongahéllavagen och
Torslandakrysset matas?

o Vilka tAnkbara trafikutformningsforslag ar aktuella att utreda ytterligare i detaljplaneskede?

Analysen pavisar framkomlighetsproblem i dagslaget, som verifierats med filmning av trafiksituationen. Med
foreslagna atgarder av busskorfalt enligt Vision 1A och 1B avhjalps inte framkomlighetsproblemen for
biltrafik. Med tillkommande trafik ar 2040 enligt gallande prognos kommer vagnatet bli 6verbelastat om inga
ytterligare atgarder vidtas. Trafikbegransningar som specifikt beror Torslanda torg bor utredas vidare i en
fordjupad analys.

Kollektivtrafiken paverkas positivt och restiden med buss minskar av atgardsforslagen med busskorfalt enligt
Vision 1A och 1B. Biltrafiken paverkas inte negativt av busskorfalt. Dock racker inte atgardsforslagen till for
att sakerstélla en god framkomlighet med kollektivtrafik ar 2040 med tillkommande trafik i naromradet. |
sodergaende riktning behdvs busskorfalt fran Domarringsgatan till Torslandakrysset for att uppna onskad
effekt. | norrgdende riktning behovs busskorfalt mellan Torslandakrysset och Lakebergsgatan. Var i
sektionen busskorfalt ska anlaggas bor utredas i en fordjupad analys.

Tankbara utformningsforslag att utreda ytterligare kan vara cirkulationsplatser langs Kongahéllavéagen, till
exempel vid Gamla Tumlehedsvagen och Lakebergsgatan, men i den har rapporten bedéms inte detta
forbattra framkomligheten. Trafiksignalerna bor utredas vidare for att se om det finns potential att optimera
dem. Nya anslutningar for att mata ut den tillkommande trafiken fran exploateringar kan vara aktuella att
utreda vidare men en risk finns att de blir Iasta av genomfartstrafiken. Ytterligare kapacitetshojande atgarder
bor utredas vidare, s& som tva korfalt i blandtrafik pA Kongahéllavéagen i stallet for busskorfalt med
bussprioritet i trafiksignalerna, samt fria hégersvéangar pa lokalvagarna mot Kongahallavagen dar ett
alternativ ar att de fria hdgersvangarna enbart vajer mot genomfartstrafiken och halla utanfor
trafiksignalerna.

Det &r viktigt att projektet samspelar med andra projekt i narheten av Torslanda. | utredningen AVS véag 155
har bland annat atgarder i cirkulationsplats Bur foreslagits. Da finns mojlighet att samordna andra planerade
atgarder alternativt f& nya idéer i projektet om tankbara atgarder.
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/7 BILAGOR

71 OD-MATRISER

Nedan redovisas OD-matriser som tagits fram i arbetet.

Zonindelning féor OD-matris
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72  KOLLEKTIVTRAFIK

Svart Express

o R

Vastra Lassby

Torslaa
)

SKOGEN

LINNEFJALL

GOSSBYDAL

@ 16:25

Halften av bussarna startar vid Torslandakrysset och den andra hélften ar redan vid Amhult resecentrum pa
morgonen, var 7,5:e min.

T Amhult-Centrum-Vallhamra

IAmhult Resecentrum

orslandakrysset

Lillehyvégen
ra Bro

Hjalmar Brantingsplatsen 00.45 01.15 0515 0545 06.16 0631 0646 06.54 07.02 07.10 07.17 07.26 07.34 0743 07.50 07.58
Centralstationen 0052 01.22 0523 0553 0624 0639 0654 07.02 07.10 07.19 07.26 07.35 07.43 07.52 07.59 08.07
Svingeln 0055 01.25 0526 0556 06.27 0642 0658 07.06 07.14 07.23 07.30 07.39 07.47 0756 0803 0811
(stra Sjukhuset 01.02 01.32 0533 0603 0634 0649 0705 0713 07.21 07.30 07.37 0746 07.54 08.03 08.11 08.19
Vallhamra torg 01.06 01.36 0537 06.07 0638 0653 07.09 07.25 07.41 07.58 08.15
Ljungkullen 01.14 01.44 0546 06.16 0647 07.02 07.18 07.34 07.50 08.07 08.24

MANDAG — FREDAG
Amhult Resecentrum

07.24 07.39 07.55 ogn 08.26 08.42 08.57 09.12 09.27 0942
07.26 07.34 0741 0749 0757 0805 0813 08.21 08.28 0836 08.44 0852 0859 09.14 09.29 09.44
07.36 07.44 0751 0758 0807 0814 0822 0830 0837 0845 0853 09.01 09.08 09.23 09.38 09.53
07.45 07.53 0800 0808 0815 0822 0830 0838 0845 0853 09.00 09.08 09.15 09.30 0945 10.00
Hjalmar Brantingsplatsen 08.05 08.12 08.18 0825 0832 0839 0846 0854 09.01 09.09 09.16 09.24 09.31 09.46 10.01 10.8

Centralstationen 08.15 08.22 0828 0835 0841 0848 0855 09.03 09.10 09.18 09.24 09.32 09.39 09.54 1009 10.24
Svingeln 08.19 08.26 0832 0839 0845 0852 0853 09.07 09.14 09.28 09.43 09.58 1013 1028
Ostra Sjukhuset 08.27 08.34 0840 0847 0853 09.00 08.07 09.15 09.22 09.36 09.51 10.06 10.21 10.36
Vallhamra torg 08.31 08.44 08.57 0an 09.26 09.40 0955 10.10 10.25 10.40
Ljungkullen 08.40 08.53 09.06 09.20 09.35 09.49 10.04 1019 1034 1049

Giller 11 dec 2022 - 18 juni 2023
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Pa eftermiddagen startar alla vid Amhults resecentrum, var 15:e min.

e Amhult—Centrum-Vallhamra

MANDAG — FREDAG

mhult Resecentrum 16.08 16.25 16.41 16.56 1.1 17.26

16.10 16.27 16.43 16.58 17.13 17.28

16.21 16.38 16.53 17.08 17.23 17.38

Skra Bro 16.28 16.45 17.00 17.15 17.30 17.45
Hjalmar Brantingsplatsen 16.33 16.38 1643 16.48 16.53 1658 17.03 17.11 1718 17.26 17.33 1741 1748 1756 18.03 18.10
Centralstationen 16.43 16.48 16.53 16.58 17.03 17.08 17.13 17.21 17.28 17.36 17.43 1750 17.57 18.05 18.12 18.19
Svingeln 16.48 16.52 16.57 17.02 17.07 17.12 17.17 17.25 17.32 17.40 17.47 17.54 18.01 18.09 18.16 18.22
Ostra Sjukhuset 16.56 17.00 17.05 17.10 17.15 17.20 17.25 17.33 17.40 1747 17.54 18.01 18.08 18.16 1823 1829
Vallhamra targ 17.00 17.06 17.10 1715 17.20 17.25 1730 17.38 17.45 1752 17.59 1806 18.13 1821 1828 18.34
Ljungkullen 17.09 17.13 17.18 17.23 17.28 17.33 17.38 17.46 1753 18.00 18.07 18.14 1821 1829 1836 18.42

MANDAG - FREDAG

Amhult Resecentrum 17.42 2043 2058 2113 21.28

orslandakrysset 17.44 17.59 18.14 18.29 18.44 19.00 19.15 19.30 19.45 20.00 20.15 2030 2045 21.00 21.15 21.30

illebyvagen 17.53 18.08 18.23 1838 1853 19.08 19.23 19.38 1953 2008 2023 2038 2053 21.08 21.23 21.38
Skra Bro 18.00 18.15 18.30 18.45 19.00 19.15 1930 19.45 20.00 20.15 20.30 2045 21.00 21.15 21.30 2145
Hjalmar Brantingsplatsen 18.16 1831 1846 19.01 19.16 1931 1946 2001 20.16 2031 2046 21.01 2115 21.30 2145 2200
Centralstationen 18.24 1839 1854 19.09 1924 1939 1954 20.09 2024 2039 2054 21.08 21.22 21.37 2152 2207
Svingeln 18.27 1842 1857 19.12 1927 1942 1957 2012 2027 2042 2057 2111 21.25 21.40 2155 22.10
Ostra Sjukhuset 18.34 18.49 19.04 19.19 1934 1949 2004 20.19 2034 2049 21.04 2118 21.32 21.47 2202 2217
Vallhamra torg 18.39 1854 19.08 19.23 1938 1953 20.08 20.23 20.38 2053 21.08 21.22 21.36 21.51 2206 22.21
Ljungkullen 18.47 19.02 1917 1932 1947 20.02 2017 2032 2047 2102 2116 21.30 2144 21.59 2204 2229

Galler 11 dec 2022 - 18 juni 2023

Pa formiddagen gar all trafik hela vagen till Amhult, var 15:e min

Svart express Vallham ra—Centrum—Amhult

MANDAG — FREDAG

ANMARKNING B B B B B B B B B
Ljiungkullen 06.54 06.59 07.03 07.08 07.12 07.18 07.24 07.29 07.34 07.40 0747 0756 08.04 08.11 08.19 08.26
Vallhamra torg 07.00 07.06 07.10 07.15 07.19 07.25 07.31 07.36 07.41 07.47 0754 0803 0811 08.18 0826 0833
Ostra Sjukhuset 07.06 07.12 0716 07.21 0725 07.31 07.37 0742 0747 0752 0759 08.08 08.16 08.23 0831 08.38
Svingeln 07.14 07.20 07.25 0730 07.34 07.40 0746 07.51 07.56 08.01 08.07 08.16 08.24 0831 0839 08.46
Centralstationen 07.18 07.24 07.29 0734 0738 07.44 0750 0755 08.00 08.05 08.11 0820 0828 0835 0843 0850
Hjalmar Brantingsplatsen 07.25 07.31 07.37 0742 0746 0751 07.57 08.02 08.07 08.12 08.18 08.27 0835 0842 0850 08.57
Skra Bro 07.41 0757 08.12 08.27 08.42 08.57 09.12
Lillebyvéagen 07.48 08.04 08.19 08.34 08.49 09.04 09.19
Torslandakrysset 07.58 08.12 08.27 08.42 08.57 09.12 09.27
Amhult Resecentrum 08.04 08.18 08.33 08.47 09.02 09.17 09.32

Pa eftermiddagen gar halva trafiken till Torslandakrysset, var 7,5:e min.

MANDAG — FREDAG

Ljungkullen 14.09 1424 1438 14.52 15.06 15.21 15.36 16.51 16.06
Vallhamra torg 1415 1430 1444 14.58 15.12 15.27 15.42 15.57 16.12
Ostra Sjukhuset 1421 1436 1450 1457 1504 1511 1518 1526 1533 1541 1548 1556 16.03 16.11 16.18 16.26
Svingeln 1428 1443 1457 1504 1511 1518 1526 1533 1540 1548 1555 16.03 16.10 16.18 16.25 16.33
Centralstationen 1432 1447 1501 1508 1515 1522 1530 1537 1544 1552 1559 16.07 16.14 1622 1629 16.37
Hjalmar Brantingsplatsen 1439 1454 1509 1516 1523 1530 1538 1546 1553 16.01 16.08 16.16 16.23 1631 1638 16.46
Skra Bro 1455 1510 1525 1533 1540 1547 1555 16.03 16.10 16.18 1625 16.33 16.40 1648 1655 17.03
illebyvagen 15.03 1518 1533 1541 1547 1554 16.02 16.10 16.17 16.25 1632 16.40 16.47 1655 17.02 17.10
orslandakrysset 1511 1526 1541 1549 1555 16.02 16.10 16.18 1625 16.33 1640 1648 16.55 17.03 17.10 17.17
mhult Resecentrum 15.16 1531 15.46 16.00 16.15 16.30 16.45 17.00 17.15

Galler 11 dec 2022 - 18 juni 2023

X1
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Pa formiddagen gar en buss var 9:e minut | vastlig riktning.

)4W Partille-Lindholmen-Torslanda

MANDAG — FREDAG

Partille centrum 07.21 0731 0741 0751 0801 08.11 0821 0831 0841 0851 09.01 09.11 09.21 09.31 0941 0951
Svingeln 07.30 07.40 0750 0800 08.10 08.20 0830 0833 08.49 0859 09.03 09.19 09.28 09.33 0949 0959
Nordstan 0735 0745 0755 0805 08.15 0825 0834 0843 0853 0903 09.13 0923 0933 09.43 0953 1003
Lindholmen 0744 0754 0B.05 08.14 0824 08.34 0843 0852 09.02 0912 0922 0932 09.42 09.52 1002 10.12
Vadermotet | | | [ [ | | | 0908 09.18 0928 09.38 09.48 09.58 1008 10.18
Valvo Torslanda RA 0757 0807 08.18 0827 08.37 0846 0855 09.03 | | | | I | | \
Valvo Torslanda PV 08.01 0811 0822 0831 0840 0849 0858 09.06 | \ | | I | | \
Valvo Torslanda TK 08.06 0816 0B27 0836 0845 0854 09.03 D911 | \ | | I | | |
Sérredsmotet 08.08 0818 0829 0838 08.48 0857 09.05 09.13 00.13 0923 09.33 09.43 0953 10.02 1012 1022
Amhult Resecentrum 08.14 0824 0835 0844 0854 09.03 09.11 09.19 09.29 0939 0949 0959 10.08 10.18 10.28
Torslanda Torg 08.19 0829 0840 0849 0859 09.08 09.16 0924 093¢ 0944 0954 1004 10.13 1023 1033
[Hornkamsgatan 0830 0839 0B50 0859 09.09 09.19 09.27 0935 0945 0955 1005 10.15 10.24 10.34 1044
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En var 10:e minut under eftermiddagen, vastlig riktning.

)4B Partille-Lindholmen—Torslanda

MANDAG — FREDAG

Partille centrum 1441 1451 1501 1511 1521 1531 1541 1551 16.01 1611 1621 1631 1641 1651 17.01 17.1
Svingeln 1449 1459 1509 1519 1529 1539 1549 1553 16.09 1619 1629 1639 1649 1659 17.09 17.9
Nordstan 1453 1503 1513 1523 1533 1543 1554 16.04 16.14 1624 1634 1644 16.54 17.04 17.14 17.24
Lindholmen 1502 1512 1522 1532 1542 1552 1603 16.13 16.23 1633 1642 1652 17.02 1712 1722 1732
Vadermotet 1508 1518 15.28 1538 1548 1558 16.09 16.19 16.29 1639 1648 1658 17.08 17.18 17.28 17.38

Volvo Torslanda RA | | | | | | | | | | | | | | | |
Volvo Torslanda PV | | | | | | | | | | | | | | | |
Volvo Torslanda TK | | | | | | | | | | | | | | | |

Strredsmotet 1513 1523 1533 1543 1553 1603 1613 1623 16.33 1643 1652 17.02 17.12 17.22 1732 1742
Amhult Resecentrum 1520 1530 1540 1550 16.00 16.10 16.20 16.30 16.40 1650 1659 17.09 17.19 17.29 1739 1749
Torslanda Torg 1526 1536 1546 15.56 16.06 16.16 16.26 16.36 16.46 1656 17.06 1715 17.25 1735 17.44 17.54
Hornkamsgatan 1537 1547 1557 16.07 16.18 1628 1638 16.48 16.58 1708 1717 17.27 17.37 1746 1755 18.05

En var 10:e minut i 6stlig riktning under férmiddagen.

)4B Torslanda—Lindholmen—Partille

MANDAG - FREDAG

ornKkamsgatan
Torslanda Torg 07.16 07.26 07.36 07.47 0757 08.07 0817 08.27 0837 0847 0858 09.08 09.19 0929 0939 0948
Amhult Resecentrum 07.22 0732 0742 0753 0803 0813 0823 0833 0842 0852 09.03 0913 0924 0934 0944 0954
Strredsmotet 07.28 07.38 0748 0759 0809 0819 0829 08.39 0848 0858 09.09 09.19 09.30 09.40 0950 10.00
Vadermotet 07.31 07.41 0751 08.02 08.12 0822 0832 08.42 0851 09.01 0912 09.22 09.33 0943 0953 10.03
Volvo Torslanda TK [ A I N Y A (N Y AN (NN (N NN (N N

Volvo Torslanda PV | | | | | | | | | | | | | | \ |
Volvo Torslanda RA | | | | | | | | | | \ | | | \ |

Lindholmen 07.40 07.50 0800 08.10 0820 0830 0840 0850 0859 09.09 09.20 08.30 09.40 0950 10.00 10.10
Nordstan 07.48 07.58 0808 08.18 08.28 0838 0848 0858 09.08 09.18 09.29 09.39 09.49 09.59 10.09 10.19
Svingeln 07.52 08.02 0813 0823 0833 0842 0852 09.02 09.12 09.22 0933 0943 09.53 1003 1013 10.23
Partille centrum 08.05 08.15 0825 0835 0845 0855 0905 09.15 09.25 0935 0945 0955 10.05 1015 1025 10.35

En var 10:e minut i 6stlig riktning under eftermiddagen.

)4B Torslanda—Lindholmen—Partille

MANDAG — FREDAG

Hornkamsgatan 1415 1424 1432 1440 1449 1459 1510 1520 1530 1540 1550 16.02 16.13 16.24 16.35 1645
Torslanda Torg 1422 1431 1439 1447 1456 1506 1517 1527 1537 1547 1557 16.09 1620 1631 16.42 1652
Amhult Resecentrum 1428 1437 1445 1453 1502 1512 1523 1533 1543 1553 1603 16.15 1626 16.37 16.48 16.58
Sdrredsmotet 1435 1444 1452 1500 1509 15.19 1530 1540 1550 16.00 16.10 16.22 1633 16.44 1655 17.05
Védermotet | | | I I | | I | | ! | I | | |

Volvo Terslanda TK 1436 1445 1454 1502 1511 1521 1532 1542 1552 16.02 16.12 16.24 1635 16.46 16.56 17.06
Volvo Torslanda PY 1443 1452 1501 1509 1518 1528 1539 1549 1559 16.09 1619 1631 1642 1653 17.03 17.13
Volvo Terslanda RA 1446 1455 15.04 1512 1521 1531 1542 1552 16.02 16.12 1622 1634 1645 1656 17.06 17.16
Lindholmen 1459 1509 1518 1527 1537 1547 1557 16.07 16.17 16.27 1637 16.48 1658 17.09 17.19 17.29
Nordstan 15.08 1518 1527 1536 1547 1557 16.07 16.17 1627 1637 1647 16.57 1707 17.18 17.28 17.38
Svingeln 1513 1523 1532 1541 1552 16.02 1612 16.22 1632 1642 1651 17.01 1711 17.22 1732 1742
Partille centrum 1525 1535 1545 1555 16.05 16.15 1625 1635 1645 1655 17.05 1715 17.256 1735 1745 17.55
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Nedan ar endast extrabussar. En var 15:e minut | vastlig riktning pa eftermiddagen och en var 10:e minut i
0Ostlig riktning

(VAW Gamlestaden—Torslanda

MANDAG — FREDAG
Gamlestads Tgrg Vistra 15.27 1547 1557 1617 16.27 1647 1657 1717 17.27 1747 1757 1817
15.03 15.18 1533 1553 16.03 1623 16.33 1653 17.03 17.23 1733 1753 1803 1823
1522 1537 1552 16.12 1623 1643 1653 1712 1722 1742 1752 1811 1820 1840
15.33 1548 16.03 16.23 1634 1654 17.04 17.23 1733 1753 1803 1822 1831 185

(VAW Torslanda—Gamlestaden

MANDAG - FREDAG
Hornkamsgatan 0551 06.01 0621 06.30 06.47 0656 07.16 0726 0745 0756 08.18 08.28
orslanda Torg 0557 06.07 0627 0636 0654 0704 07.24 07.34 0753 08.04 0825 0835
Frihamnsporten 06.14 06.24 0644 06.53 07.13 07.23 0743 0753 0813 0823 0843 0853
Gamlestads To rg Vistra 06.24 06.34 0654 07.04 07.24 0734 0754 08.04 0824 0834
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SNACKEBERGET

En buss per riktning var 30:e minut, bade under formiddagen, mitt pa dagen och pa eftermiddagen.

Bussar pa vag 155

IACKEBERGET

——

Manga bussar p& vag 155. Lila express, Rod express, 290 och 291. Totalt ca en buss varannan minut per
riktning under maxtimme.

10345989 « Trafikanalys Forstudie Torslanda | 41



73 TRAFIKSIGNALSTYRNING
Underlaget om trafiksignalstyrning &r férfattat av Magnus Lind, signalexpert.
Underlag kommer fran kommunens signaldokumentation:

Max- och mintider

Grupper och gruppnummer
Faser

Gultider

Rod/gul tider

Vid gangpassager anmaler ganggrupperna for att fa gron.

Vi har valt att géra nya sakerhetstidsberakningar for bade dagens situation och med busskorfalt.

For dagens trafiksignalstyrning finns sakerhetstider men det framgar inte hur de har beréaknats, och for att
sékerstalla att sakerhetstiderna berdknas pa samma satt gérs nya sakerhetstidsberakningar bade for
nuldgesmodellen och med busskdorfalt.

Forlangningen av grontiden for en grupp gors med fordonsdetektor med villkor 0,5 sekund pé langloopen
och 2,5 sekunder eller 3,5 sekunder beroende pa detektorns avstand till stopplinjen.

Faser enligt dagens styrning.

7.3.1 Anl 6812 Lakebergsgatan

2F

F1

e X

F1

Figur 35. Fasfoljd Lakebergsgatan.

Vilolaget fas 1

Grupper:
F1

e Mintid 10 sek

¢ Maxtid 40

e Bussarna kan férlanga med ytterligare 10 sekunder

e Bussen bryter konflikterande grupper (fas 2) efter deras min tid
F2

Mintid 4 sek

e Maxtid 16 sek

C3
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G4

Mintid 5 sek
Maxtid 5 sek

Mintid 10 sek
Maxtid 10 sek
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7.3.2 Anl 6814 Gamla Tumlehedsvagen

XX

». N

X

-'.
'

Figur 36. Fasfoljd Gamla Tumlehedsvéagen.

Vilolaget fas 1

Fas 2 och 4 gar in om det finns grénbehov.

Bussarna kan forlanga med ytterligare 10 sekunder
Bussen bryter konflikterande grupper (fas 3 eller fas 4) efter deras min tid

Bussarna kan forlanga med ytterligare 10 sekunder
Bussen bryter konflikterande grupper (fas 3 eller fas 4) efter deras min tid

Grupper:
F1
e Mintid 6 sek
e Maxtid 40 sek
[ ]
F2
Mintid 6 sek
Maxtid 25 sek
F3
e Mintid 6 sek
e Maxtid 40 sek
[ ]
[ ]
C4
e Mintid 5 sek
e Maxtid 20 sek
G5
e Mintid 9 sek
e Maxtid 20 sek
[ ]
G6
e Mintid 6 sek

Maxtid 40 sek
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7.3.3 Anl 6818 Vitkldvern

F2

-

Figur 37. Fasfoljd Vitklvern.

Vilolaget fas 1
Grupper:
F1 och F2

Mintid 20 sek
Maxtid 20 sek

G3

e Mintid 10 sek
e Maxtid 20 sek

7.3.4 Anl 6832 Torslanda Torg

Bussarna kan forlanga med ytterligare 10 sekunder
Bussen bryter konflikterande (fas 2) grupper efter deras min tid

redgy

-

B1

F5

/

$eadgy

F5 F5

$emadgg

Figur 38. Fasféljd Torslanda torg.

Vilolage fas 1

Fas 2 gar in om buss (B1) har anmaélt och om inte G4 har anmalt, annars fas 3

Grupper:
B1

e Mintid 6 sek
e Maxtid 9
F2/F3/F5

e Mintid 20 sek
e Maxtid 40 sek
G4
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e Mintid 10 sek
e Maxtid 15 sek

7.3.5 Anl 6846 Gatugardsvagen

-

e

F2

Figur 39. Fasfoljd Gatugardsvagen.

Vilolage fas 1
Grupper:
F1 och F2

e Mintid 20 sek

e Maxtid Ingen

e Bussarna kan forlanga med ytterligare 10 sekunder
G3

e Mintid 10 sek
e Maxtid 10 sek

7.3.6 Anl 6852 Varbacksvagen

s

e

F2

Figur 40. Fasfoljd Varbacksvagen.

Vilolage fas 1
Grupper:
F1 och F2

e Mintid 20 sek
Maxtid Ingen
Bussarna kan férlanga med ytterligare 10 sekunder
G3

e Mintid 8 sek
e Maxtid 15 sek
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7.3.7 Anl 6882 Torslandavagen

™~
\

B3

F1

Figur 41. Fasfoljd Torslandavagen.

Vilolage fas 1
Grupper:
F1 och F2

e Mintid 20 sek
¢ Maxtid ingen
B3

e Mintid 4 sek
e Maxtid 12 sek
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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